Omega28

En ovanli

gt vetti

bat fér hela familjen

28 fot ir en Litthanterlig storlek pa segelbitar — inte for sma och tranga
eller for stora och tunga, sa man far problem vid ankring och tillziggning.
En av de trevligaste i klassen ir Omega 28. Den har bra utrymmen

och fina seglingsegenskaper.

Av Curt Gelin
Foto Claes Lofgren

B Bland det svdraste for en bat-
byggare maste vara att konstruera
en bat som tilltalar bide den som
uppskattar goda utrymmen inom-
bords, och den som tycker om att
segla.

De flesta segelbatar vi testat 4r
antingen huvudsakligen bob4tar el-
ler fraimst segelbatar. Kombinatio-
nen 4r svar att uppna.

Det var darfor med ett visst matt
av spinning vi bestimde oss for att
bekanta oss med Omega. Hon #r
inte helt ny p& marknaden. Hon
visades for forsta géngen i Linge-
drag 1976.

Sedan dess har béten utvecklats
undan for undan och 4r nu en
intressant bat i 28-fotsstorleken.

Prismassigt (115 000 kr) konkur-
rerar den med bdtar som Compis,
Albins nya Cumulus, Maxi 84, Mis-
tinguette och Shipman 28 — i den
mén denna byggs.

Manga jamfor den ocksd med
Accent och da kanske framfér allt
for linjernas skull.

— Det skiljer mycket i batarnas

64

Inredningen ir enkelt och fornuftigt disponerad. Salong, stickkoj, pentry
om babord och forpik med toa om babord.

linjer, sager Peter Stdhle, som ritat
baten. Min bat dr mycket mera
V-formad i skrovet och piminner
mera om en Doug Peterson-kon-
struktion 4n en Norlinkonstruktion.

Konstruktoren till biten har ar-
betat en del ihop med Peter Norlin,
men ocksa gjort egna batar — bla
den mycket extrema kvartstonnaren
Robber.

Mélsittningen med baten var
inte att utveckla en snabb kappseg-
lingsbat. I stillet ville man férsoka
fd en tidlos bat. En bat som seglar
fint och har snygga linjer.

Den ar avsedd for skidrgards- och
havssegling i lika delar. Det V-for-
made skrovet kan sigas vara anpas-
sat for segling pad havet, medan
riggen dr for skirgirdssegling. Om
man vill hardra resonemanget.

Hur som helst kan man snabbt
konstatera att Omega inte bara har
moderna linjer utan #ven ir en
modern rigg.

Skrovet gors i tva halvor

Bdten lamineras for hand och skro-
vet gors 1 tvd halvor som sedan
klistras ihop. Laminattjockleken

varierar med det kraftigaste partiet
i kolstraket, som sig bor.

Dicket ir gjort i1 balsasandwich
och bultas fast till skrovet. Forbind-
ningen sker med hjiplp av en re-
lingslist i aluminium dir bultarna
sitter pd ungefir 10 cm avstind
runt skrovet.

Koélkonstruktionen 4r gjord med
tanke pd svenska skirgirdar. Det
betyder att radien dr hyggligt tillta-
gen bade akterdver och utmed kolen
i slaget.

Konstruktionen forsvagas dock
négot av att propelleraxeln gir ge-
nom plastdelen av kélen. Om man
inte laminerar mycket noga just
hiir, sd att partiet blir homogent
innan hélet for axeln borras, kan
litt lackage uppstd vid grundstot-
ningar.

Rostjarnen sitter dels i dicket
dels via rostfria band ner till bord-
laggningen. Hirigenom avlastas
krafterna fran riggen effektivt ut i
bordlidggningen och konstruktionen
blir stark och enkel.

Dickslayouten #r konventionell
med storfallet pd masten och 6vriga
kontroller neddragna till brunnen
via stoppare.

Lingst fram har man en lucka for
ankare eller forsegel.

Invindigt dr biten forsedd med
fem kojer, forpik, salong och stick-
koj. I mitten finns ett klaffbord och
om babord ligger pentryt. P4 mot-
satta sidan finns ett bord for avstill-
ning eller navigering.

Vi testade i idealvider

Den hir testen genomférdes under
tvd.dagar i mitten av augusti under
ideala viderleksforhallanden. Vi
levde ombord under dessa dagar for
att verkligen kunna bedoma bitens
bekviamlighet som familjebat.

Vi lade ut fran Bullando Marina
i Stockholms skiirgérd, satte spin-
naker och seglade till Moja, dir vi
dukade lunch pé sittbrunnsbordet
och konstaterade att sittbrunnen ir
utmirkt om man ir tva.

For fyra vuxna kan det bli ndgot
trangt. Detta beror pa att brunnen
ar jamforelsevis smal. Vilket hiinger
ihop med att man o6nskat gora
akterpartiet smalt for att fi fina
seglande linjer.

Efter lunchen hissade vi pd igen
for att segla ut pa havet. Nirmaste
vagen dit var via Ostholmen—Storo



genom mycket smala sund. Hir
visade sig bdten genast frin sin
fordelaktigaste sida. Den hoga
7/8-riggen med det stora storseglet
gav bdten fornimliga manover-
egenskaper. Den skot fart mycket
fort och man fick éver focken pa
nagon sekund.

Det gick att segla tva batlingder
och sedan sl18 — och ind4 hela tiden
hélla fart i baten. Detta hade aldrig
gétt med en mastheadriggad bat.

Viuppskattade ocks3 batens styr-
formaga; ndgot man kan tacka det
delvis balanserade rodret for. Baten
lydde minsta roderutslag och vi
vagade dirfor gd mycket nira djupa
bergssidor innan vi slog.

Vil ute pa havet beslot vi oss for
att runda Almagrundet. Vinden lig
pd SO 6—-7 m/sek. Sjon gick
ganska hog med dyning fran SO.

I den typen av sj6 trivdes Omega
fint. Hon kom fort upp i marschfart
och hade hirligt driv genom
sjoarna.

Balansen 4r fin. P4 var testbat
kunde man sitta och styra baten
med tummen och pekfingret pé
rorkultsforlangaren. S4 latt ligger
béten.

Mycket fina sjoegenskaper

Sjoegenskaperna ar mycket fina. I
jamforelse med manga andra batar
kidndes Omega forbluffande litt att
segla Over sjoarna och utan sto-
rande dunsar. Visst fick vi nigra,
men i krabb sjo vore det konstigt
annars. Dessutom gir baten med
bra fart genom sjon utan hirda
rorelser.

Batens hoga rigg och stora stor-
segel gor att man inte blir lika
beroende av spinnaker som p4 van-
liga mastheadriggade batar. Detta
uppskattade vi sirskilt nir vi run-
dade Almagrundet sent pa kvillen.
Béten gjorde bra fart tillbaka till
Sandhamn, for stor och fock.

En del av filosofin bakom den
hoga 7/8-riggen 4r ju att man skall
kunna segla i slingrande skirgérds-
leder med bra fart utan spinnaker.

Under tilliggningsmanovrerna
visade det sig att biten gir helt
utmirkt att segla for bara storen. Vi
tappade t ex ett par fendrar i sam-
band med tilliggningen och lycka-
des fa upp dem ganska litt genom
att baten var si behagligt foljsam i
mandovrerna.

Vi seglade ocksd baten for spin-
naker och fann den vara stadig.
Under press skir den dock upp, som
manga andra bétar. Totalt anser vi
dock att man kan fora spinnaker
med full kontroll pA Omega i 9—10
m/sek — och f& uppleva hur fint
hon surfar pa sjoarna.

En stor del av hemligheten med
Omegas fina seglingsegenskaper
ligger just i hennes fina segel. Till
skillnad frdn ménga andra batvarv
har Familjebétar AB valt segel fran
ett svenskt toppsegelmakeri —
Gransegel.

Tank vilka fina bdtar batkoparna
skulle f& att segla om flera svenska
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Manga
kluriga
lIosningar i

varv gjorde likadant . . .

Ett problem uppstod nir vi pres-
sade biten pi undanvind. Rodret
behagade knipa helt Idtt och vi fann
att det glappade i lagringen under
vdr segling. Konstruktionen ar dock
dndrad pa batar tillverkade efter
VAr testbat.

Ugn som standard ombord

Att leva ombord i Omega fann vi
vara behagligt. Som kock uppskat-
tade man snabbt ugnen, som ar
standard. Som diskare virderade
man mycket att man kunde sta vid
rufféppningen och se vad som
skedde utanfor.

Utrymmet for mat 4r stort, ovan-
ligt stort. Under diskbinken finns
ett utrymme pd ca 100 liter och
bakom ugnen ett pa ca 25 liter.

Ovanfor ugnen finns det plats for
glas och tallrikar. En liten list
hindrar dessa attiraljer frin att
falla ut ndar man drar bort luckan
framfor.

Farsk-
finns.

Kojerna ar kanske ndgot korta. |
forpiken har man 6ver 200 cm om
man ligger utmed skrovsidorna. An-
nars ar ingen koj over det magiska
200 cm-mattet — for att en koj skall
anses ha full lingd. )

Vi uppskattade dock de flyttbara
ryggstoden. De gor att man sitter
bra och de kan anvindas som sjokoj
vilket dr bra sarskilt med smabarn
ombord. Att ligga barnen bakom
stoden tilltalade oss som smabarns-
fordldrar.

Utférandet pa inredningen #r
mycket bra. Taket dr kl4tt med en
ljus plastmatta som 4r bade limmad
och fast med ribbor. Snyggt och
vilgjort.

Plastmatta hittar man ocks3 inutj
alla stuvfack. Inga raa plastytor har
inte.

Trdarbetet 4r bra. Materialet,
mork teak som oljats vil, stir ele-
gant mot det ljusa plasttaket och de
turkosa dynorna.

Dessutom #r hantverket bra med
rundade trilister vid skotten. Ty-
vérr finns det skarpa hérn vid pen-
tryt och vid navigationsbordet.

Batens toalett ryms i forpiken pa
babords sida. Arrangemanget ar
ovanligt. Normalt sitter man toan i
en garderob. Det hir arrange-
manget dr bittre. Dels fir man
ventilation via férluckan, dels kan
man stdnga till salongen. Place-
ringen spar ocksa utrymme.

Klaffbordet #r stort. Har kan
dtta personer dinera, vilket borde
bara nagot av inofficiellt rekord for

och  sjovattenpumpar
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Konsten att ordna mackor i en
kringande bit... Omega har sm4
praktiska lister runt pentryt.

batar i 28-fotsklassen.

Praktiska sniipplis
pa flera stiillen

Forutom de finesser vi namnt finns
sma snipplds pd manga platser i
béten. De haller t ex matluckan vid
pentryt, klaffarna pa bordet, toa-
dorren m m. Praktiskt!

Antalet belysningspunkter 4r ge-
nerost tilltaget med lysrér ovan

F

Salongskojerna i Omega 28 har flyttbara ryggstod, som fungerar som

slingerskydd. Hir ligger man allts3 utan att ramla ur kojen. De kan

dessutom sittas intill

jerna.

Frén sikerhetssynpunkt kan man
anmirka pi att pentryt saknar
flamsdkert material pa sidorna och
att grabbricken saknas vid ut-
gangen.

Uppe pa dick skulle vi énska att
grabbricket kunde kompletteras
med ett par pa fordick.

Avslutningsvis kan vi nimna att
béten ocksi siljs i ett antal olika
stadier av halvfabrikat.

kojsidan for full bredd pa

kojerna.

lande, lattseglad och enkel bat att
mandvrera. Fina sjdegenskaper och
bra balans.

Invindigt 4r Omega vilbyggd
med fin slutputs och manga kluriga
detaljlosningar.

Utrymmena for en familj om fyra
ar goda. Speciellt berém for hela
pentryavdelninngen.

Omega 28 siljs och byggs av
Familjebatar AB, Akersberga, tel
0764/659 06. Pris i byggsats 92 375

pentryt och laslampor vid alla ko- Slutomdéme: En mycket vilseg-  kr. Fardig bat 115 000 kr. ]
TEKNISKA DATA | OMEGA 28 CUMULUS MISTING COMPIS
Pris sept 78 117 400 kr 129 500 kr 124 000 kr 125 000 kr
Léngd 8 a 8,57 m 8,56 m 8,75 m 8,56 m
Léngd v | 6,80 m 7,05 m 6,60 m 7,10 m
Bredd 2,93 m 2,83 m 2,66 m 2,84 m
Djupgiende 1,50 m 1,60 m 1,50 m 1,50 m
Deplacement 2 600 kg 3 200 kg 3100 kg 3 000 kg
Kalvikt 1200 kg 1275 kg 1390 kg 1350 kg
Masthojd 12,80 m 13,20 m 12,35 m 11,60 m
Stor + fértriangel | 19+ 13,9 16,0+17.6 m |14,9+18,2 14,5+19,3
Vatytan 16 kvm 16,7 kvm 15,1 kvm 16,2 kvm {
Depl/l4ngd/ v 2,02 2,09 2,20 2,03 i
Segelyta/vatyta | 2,05 2,01 2,19 2,08 ‘
Segelyta/depl 417 .393 .394 403 2
. Marschfart 5,66 knop 5,77 knop 5,58 knop 5,79 knop g
CUMULUS Pris per kilo 45:15 kr 40:50 kr 40:00 kr 41:66 kr |
1
HUR RYMLIG? . {
Stdhdjd durktak | 175 cm 185 cm 175 cm 182 cm “
» Arbetshsjd 90 cm 92 cm 84 cm 80 cm
¥ SB koj 193X 61 cm 198 X 73 cm 197 X80 cm 190X 70 cm
e BB koj 193Xx65cm _ |146X72cm  [197X75em | 190X 70 cm
. Férpik 198X 171 cm 200X 190 cm 193X173 cm | 205x 170
MISTINGUETTE Stickkoj 190X74cm |178x78cm [197X75cm | 200x 80 cm
Séljare Familjebatar AB|Albin Marin AB|O-fors Bit- Scanmar AB
0764/659 06 [0550/156 60 byggeri 08/715 54 54
0293/530 41 !
{
gk S

Mainga har undrat hur vi tar fram bitarnas jamforelse-
virden. Formeln for depl/Lingd i vl 31/depklvl. Segel-
yta mot vatyta dr bara att dela riitt av. Forhallandet
genom formeln 2\/segely-
dvs den fart biten Litt nir

segelyta/deplacement fis
ta:3/depl. Marschfarten,

konkurrenterna.

upp i fas via formeln 1,2/vl i fot. .

Hir ser man att Omega 1) viger lite i forhallande till
sin lingd i vattenlinjen 2) har hyggligt med segel 3) h?r
mest segel d4) marschar bra och 5) dr dyrare in




